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D’un pont a l’autre

Pont McDermouth, Eaton

Des réparations mineures ont été faites au
pont McDermouth (61-18-06). Quelques planches du
lambris ont été remplacées. L'an prochain, le tablier
sera refait en entier. Bien qu'une minuscule enseigne
interdise la circulation lourde sur le pont, les
camions empruntent réguliérement cette route. L'ins-
tallation d'un gabarit sera nécessaire sous peu
afin de protéger cette structure. Ce pont est mainte—
nant annoncé par un panneau distinctif.

Sacré- Coeur

Le pont couvert de la municipalite de Sacré-
Coeur (61-62-01) a été victime d'un début d'incendie.
La rapidité d'intervention du service des incendies
a permis d'éviter le pire. Le feu a pris naissance
dans une des culées et, comme c'est malheureusement
trop souvent le cas, 1'origine de cet incendie serait

due au vandalisme ou & la négligence humaine. Une
enquéte est -en cours.
Melbourne

L'action des vandales au pont de Melbourne

a été dénoncée auprés de la Municipalité ainsi qu'a
la Sfreté du Québec. Bien que concernée par la pré-
sence de ce pont sur son territoire, la municipalité
de Melbourne n'en est pas propriétaire. Les répara-
tions ont été effectuées par la fondation 1'Héritage
canadien du Québec, le propriétaire du pont de Mel-
bourne (61-57-02). I1 s'agit d'un cas unique dans
les annales des ponts couverts de la province.

Eustis

Le ministére des Transports a décidé de surseoir
34 1'exécution de certains travaux d'entretien au
pont couvert d'Eustis (61-18-02). La raison: les
vandales. Dans le but de freiner ces gestes dégra-
dants, la SQPC a proposé des solutions visant a
régler ou atténuer les problémes qui surgissent
réguliérement & cet endroit. Selon la SQPC 1'instal-
lation d'un treillis métallique & 1'intérieur du
pont empécherait les vandales d'atteindre le lambris
et de le détruire. De plus, un toit en planches
diminuerait de beaucoup le plaisir des individus
qui s'amusent & perforer le toit de téle en tirant
du fusil dans le pont. Un dossier & suivre.

Expo-photo de Contrecoeur

Afin de profiter de la tenue de 1'expositiagn
de photos de ponts couverts qui a eu lieu a la mai-
son Le Noblet du Plessis au cours de l'été, la so-
ciété d'Histoire du Haut-Richelieu a décidé de tenir
3 cet endroit une de ses assemblées. Messieurs Arbour
et Duff de la SQPC se sont rendus rencontrer les
membres de cet organisme. L'exposition de ces photo-
graphies a été un succes et le comité de la maison
Le Noblet du Plessis attribue une partie de ce succes
a la participation de la SQPC & cette exposition.

Pont Cook, Cookshire

Les personnes qui seraient intriguées par le
fait que le toft du pont de’ Cookshire (61-18-04)
n'est que partiellement repeint = seront étonnées
de connaitre la raiscn de cet état de fait. Le code
de sécurité du bAtiment dinterdit -tout travaux a
une certaifie distance de lignes électriques. Une
telle ligne passe & proximité d'une 'partie du toit,
ce qui exclut tout travaux dans cette région a moins:
1- de déplacer la dite ligne ou; 2- de la rendre
inopérante momentanément. I1 a cependant été possible
de débroussailler les abords du pont.

Une nouvelle présentation

11 nous est maintenant possible de donner suite
a4 la suggestion faite par plusieurs de nos membres.
Comme vous 1'avez remarqué, votre Pont'dge est main-
tenant expédié non plié dans une enveloppe arborant
le dessin du pont Freeport de Cowansville (61-45-
02). Si aucune nouvelle gréve ne pertube le service
postal, les parutions du Pont'édge devraient rettouver
leur rythme régulier. Suite pape-8
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Des charpentes neprésentant deux épogues se sont as-

socides poun fonmen ce cuniewx ensemble, Pont G, Le-
miewx (671-23-09), ~iviere Sainte-Anne, Sainte-Anne-
des-Monts, Photos Collection L.P. Gravel,

Dewx voies sépardes poun cel Imposant ouvrage a _
travées mubtiples, Les feames a doubde poincons oni <
Std Lambnissées afin de Les protégen contre Le lne ferme a poingons multiples font populaire dans

pounnissement, Pont Jones sur La nlviene Richelieu, les Cantons de £'Est. Pont Belisle (61-78-70),
entre Saint-Jean et Ilerville en 71909. riviere awe Saumons, Saint-Edwidge-de-CLifton.
Photo: Archives publiques du Canada. Photos Cobllection L.P. Gravel,

RECHERCHE. . . . RECHERCHE. . . .RECHERCHE. . . .RECHERCHE. . . .RECHERCHE. . . . RECHERCHE. ...

_T La société québécoise des ponts couverts projette de produire une nouvelle carte [
postale. A cet effet, nous aurions besoin d'une DIAPOSITIVE d'un pont couvert
du Québec. Tous nos ponts sont admissibles, les privés, les jolis, les moins
jolis, en hiver ou en été.

IMPORTANT: DISPONIBLES A LA SQPC

- diapositives seulement Vassan: 61-01-29

— date limite pour faire parvenir vos N.D. des Pins: 61-06-01
diapositives: le ler février 1988 Grande-Vallée: 61-23-01

- la diapositive gagnante sera choisie par Hull-Ouest: 61-25-12
un jury composé de membres du club de Ferme-Rouge: 61-33-02/03
photo L'Evasion de St-Bruno. Le nom du St—-René de Matane: 61-42-03
gagnant(e) sera connu le 7 mars 1988 lors St—René de Matane: 61-42-06
d'une rencontre réguliére du club. Ste—-Agathe: 61-44-01

- mentionnez les données techniques de la Val-des-Bois: 61-52-06
photo: appareil, objectif, film, etc. Trinité-des-Monts: 61-58-08

- bien identifier vos diapositives Ste-Jeanne d'Arc: 61-60-04

- les diapositives seront retournées sur St-Jovite: 61-72-03 (pont disparu)
demande. PRIERE DE JOINDRE UNE ENVELOPPE
PRE-ADRESSEE ET TIMBREE. NOUVELLES ACQUISITIONS:

- ]es_directeurs ne participent pas a ce St-Falix-de-Dalquier: 61-01-21
projet ; . Stanbridge—East a Drummondville:

- FonsglFez la I}SFe'C}—contre. Les ponts 61-45-05
énumérés ont déja été produits en carte St Jedt-de-la-Tandes 61-71-0i
postale. Brébeuf: 61-72-01




Quelques Charpen‘tes de ponts en bois
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Gaétan Forest
La recherche sur le théme lement & notre
des ponts couverts a beaucoup fort probable

progressé ces derniéres années.
Pourtant, le chercheur se bute cois
encore a une méme difficulté, type Town.

4 savoir, d'identifier avec que plusieurs
certitude le type de structure de ponts avaient
de pont couvert le plus primitif  bien ' avant

au Québec. "I1 n'y eut pas au ce brevet.

début de type de construction

le plus primitif et a4 la fin d'un pont

le plus évolué et le plus par-  Ub accessoire,

fait, mais une évolution témoi- luxe qui a
gnant de la situation et de
la maniére de construire propres
4 une région ainsi que celle
d'un architecte ou un groupe La date
d'akchitecte" cite Werner Blazer, chez-nous de
dans "Ponts de bois en Suisse".
Ce point de vue s'applique éga-

structures de

1- Ponts a longerons:

Ce sont ceux constitués d'un simple rang de poutres
pleines posées sur des pilotis, sur des chevalets,
ou sur des piliers de bois cagés et empierrés.
Les poutres étaient souvent posées en encorbelle-
ment afin d'allonger la portée du pont. Ces struc-
tures simples ont été largement utilisées au Qué-
bec entre 1670 et 1840 a cause de leur simplicité
de construction. On en construisait encore vers
1860 quand il fallait ériger rapidement des ponts
peu cofliteux. Cependant, a cause de leur faible
portée et de leur tendance a fléchir 3 la longue,
ces ponts avaient le grand désavantage de n'étre
utilisables que pour les petits cours d'eau; ou
alors, quand on utilisait ce modéle sur des rivié-
res plus importantes, il fallait construire un
grand nombre de piliers qui rendaient le pont
vulnérable aux glaces du printemps.
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pays. Il est
d'ailleurs que le méme
le premier pont couvert québé-
une ferme de
Pourtant 1'on sait
autres

utilisait

1'homologation de par les plus
L'on sait également
que le lambris et la couverture
constituent en soi
une option de
permis de
plus permanentes les vénérables Les
bois dont nous
parlerons dans cet article.
précise
1'art
les ponts demeure obscure. L'évo-
lution des structures chez les

ponts couverts n'ayant pas suivi
cheminement que celui
des ponts non-protégés, il appa-
rait plus simple d'oublier pour
le moment que certains d'entre-
eux furent couverts et de commen-
cer notre étude des structures
simples, c'est—
d-dire celles que 1l'on vit appa-
raitre successivement & partir
de la fin du XVIIe siécle.

modéles
été élaborés

rendre

structures que nous
étudierons en premier lieu sont
d'origine européenne. Autrement
dit, elles ont d'abord été appli-
quées par les charpentiers suis-
et allemands sur des cours d'eau
alpins.

d'apparition
d'abriter

2- Ferme a poin¢con simple

Elle fait partie d'une famille de structures qui
évoluera vers une complexité grandissante. Afin
de contrer le fléchissement naturel des longerons
du type précédent, on forme un triangle rigide
composé de deux arbalétriers placés diagonalement
au dessus ou en dessous du tablier et prenant
appui sur les berges. Le sommet du triangle est
alors relié & un longeron du tablier par une piéce
verticale: le poingon. La piéce verticale centrale
en tension transmet le poids aux arbalétriers
qui, en compression, s'appuient sur les deux rives.
Des ponts de ce type se construisaient en Europe
depuis la Renaissance. Au Québec, on ne connait
pas d'exemple antérieur a 1750, mais on en retrou-
ve énormément entre 1800 et 1860 sur les petits
cours d'eau. Certains de ces ponts furent .des
ponts couverts. En Suisse, on parle d'"ouvrage
en arbaléte" parce qu'on ne considére pas le poin-
con comme 1'élément principal de cette ferme.
I1 a plutdt un rdle secondaire par rapport aux
"arbalétriers". En anglais on dit "Kingpost".



3- Ferme a double poingons

Pour allonger la portée de la ferme & poingon
simple, on écarte les deux arbalétriers et on
intercale une " piéce horizontale, une sorte de
longeron, entre les deux extrémités supérieures
des arbalétriers. Deux piéces verticales, les
poingons, en tension, transmettent le poids aux
deux piéces diagonalés qui, étant séparées par
la piéce horizontale supérieure, ne peuvent que
s'appuyer sur les deux rives. Les membrures du
haut forment en quelque sorte une arche en forme
de trapéze sous laquelle le tablier est suspendu
par l'intermédiaire des poincons. Ce type de ferme
a vu le jour quelque part en Europe centrale durant
la Renaissance. Les constructeurs de ponts de
1'Amérique tirérent profit de cette innovation
seulement vers la fin du dix-huitiéme siécle.
Entre 1800 et 1860, le nombre de ponts construits
selon ce modéle s'ac-rlit. On en construisait méme
encore aprés 1900. De nombreuses variantes de
ce type furent élaborées, des tiges de fer y furent
ajoutées et de nombreux ponts couverts en furent
construits. Le nom anglais pour ce type: "Queen-—
post".
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Ceci nous améne 4 parler des structures d'ori-
gine américaine qui feront 1'objet de la deuxiéme
partie de cet article. Mais avant de conclure
sur les structures d'origine européenne, il con-
vient de mentionner 1'apport important d'un archi-
tecte de chez-nous qui appliqua plusieurs struc-
tures palladiennes sur nos cours d'eau: Jean-Bap-
tiste Bédard.

5- Ferme a arcs et croix de Saint- André

Jean-Baptiste Bédard s'inspira d'un des modéles
publiés par Palladio et dessina une ferme consti-
tuée d'arcs, de poingons et de croix de Saint-
André formant une arche de trés grande portée.
Bédard fut 1'un des premiers constructeurs québé-
cois 4 s'attaquer a des largeurs considérables
avec des ponts d'une seule travée sans support
intermédiaire. Il fut en tout cas le premier a
faire breveter deux modéles de son invention en
1807. Rien n'indique cependant que ces modéles
furent apparentés aux ponts couverts. Cette mode
n'avait pas encore fait son chemin chez-nous.

4- Ferme a poincons multiples

Afin de combler le besoin de ponts a portée tou—
jours plus grande, & partir des structures simples
décrites plus haut se développent de nouvelles
fermes popularisées par 1'architecte italien Andrea
Palladio dans son "Traité d'architecture" en 1570.
La ferme & poingons multiples consiste en la multi-
plication des arbalétriers et des poingons et
1'allongement des longerons qui, enturés bout
a bout, deviennent des '"cordes". Les piéces diago-
nales et horizontales supérieures travaillent
en compression alors que les autres travaillent
en tension. Une foule de ponts couverts utilisant
ce principe seront bitis dans les Cantons de 1'Est
dans la deuxiéme moitié du dix-neuviéme siécle.
Cependant ils portent & controverse puisque leurs
caractéristiques palladiennes ont été grandement
modifiées et il semble que des constructeurs de
ponts américains soient impliqués dans ces change-
ments. On peut donc en quelque sorte les gqualifier
de ponts de transition. Le nom anglais pour ces
structures: "Multiple Kingpost".

Eﬁtq it e e s i uj
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La longévité des ponts couverts québeécois

!!!!==!!!!=!!!=!!==!!=!!l!!l!!!=!!!!=!=!!!!!!=!!!!!!=!!!!!!!=!!!=!!!==!!==!!I!!!l=lll=!==!===

Pienne Duff

Lors de 1la
d'un nouveau pont

construction
couvert,

pendant combien d'années pou-
vait-on espérer utiliser la
nouvelle structure? On disait

Y

4 1'époque qu'un pont de bois
non couvert durait une dizaine
d'années. Les cofits supplémen—
taires pour 1'addition d'un
toit amélioraient-ils vraiment
1'espérance de vie du pont?
Le choix du type de structure
influengait-il la durée de
vie du pont? L'adoption, par
le ministére de la Colonisation,
du type Town é&laboré s'est-
il avéré un choix judicieux?

Les archives de la Société
québécoise des ponts couverts,
et en particulier la liste
informatisée peuvent nous per-—
mettre de trouver certaines
réponses & ces questions. La
liste regroupe toutes les infor-
mations codifiées des archives
et elle contient présentement
prés de 800 ponts. Pour plu-
sieurs de ceux-ci, nous n'avons
que des données fragmentaires,
mais nous possédons les dates
de construction et de destruc-—
tion de 331 ponts. Cela est
amplement suffisant pour deman-

der & 1'ordinateur de nous
calculer certaines statisti-
ques.

Le premier chiffre obtenu
est surprenant: nos ponts ne
duraient méme pas 50 ans en

(46.8 ans). On aurait

droit de s'attendre
grande longévité;
que s'est-il donc passé? Nos
ponts ont-ils été  victimes
de plus de vandalisme qu'ail-
leurs? Leur entretien a-t-il
fait défaut? Ou étaient-ils
tout simplement moins Trésis-
tants?

moyenne
été en
4 une plus

Bien que le vandalisme
et les éléments ont élimine
un bon nombre de nos ponts
couverts, la trés grande majo-
rité de ceux-ci ont été rempla-
cés parce qu'ils ne suffisaient
plus a la téche. Nous verrons
bientdt que le choix du type
de structure a été responsable
de cet état de chose.

Nos 13 Town simple, c'est-
d-dire construits selon les
plans originaux de M. Ithiel
Town, ont eu une vie moyenne
de 73.8 ans. Cela inclus 6
ponts encore existants qui
ont atteint 1'Age moyen de
107 ans. Pas trop mal! Le fait
d'ajouter des poingons verticaux
en bois a certains d'entre-
eux a augmenté leur durée moyen—
ne a 148 ans. Seulement 2 ponts,
tous deux existants, entrent
dans cette catégorie nommée
Town intermédiaire. Ce sont
les ponts de Pigeon Hill et
de Cookshire. Le ministére
de 1la Colonisation, dans le

but de réduire les colits et
de faciliter 1'érection des
ponts, a modifié 1la structure
Town en utilisant des piéces
de bois plus petites retenues
entre-elles par des clous au

lieu des classiques chevilles
de bois.
Le Town élaboré était

né et il a été de loin le modéle
le plus utilisé dans la provin-
ce. Ce choix peut s'avérer
douteux quand on réalise que
la durée de vie des 234 ponts
de ce type sélectionnés pour
notre étude n'est que de 43.7
ans. Si on enléve les ponts
encore existants, la moyenne
de vie de ceux qui sont déja
disparus n'est plus que de
36.5 années. Si on ajoute A
cela les 18 ponts de type Town

que nous n'avons pu encore
classifier plus précisément
et les 32 ponts dont le type
nous est totalement dinconnu,

mais qui étaient slrement pour
la plupart des Town élaboré,
les résultats sont confirmes.
Le plus vieux pont québécois
de type Town élaboré est le
pont Grandchamp (Berthierville—
61-09-02), qui est présentement
fermé & la circulation.

Les ponts de type poingons

multiples (Multiple Kingpost)
ont eu une vie de 76.4 ans
(7 ponts) avec un maximum de

106 ans pour le pont de Ulverton

67-53-01, Foat-Coulonge. L’addition d'une staucture
Queen G ce Town £'a assez nenforcé pourn Lul peamet-
tre de aésisten a £ inondation de 1979. Photo:

Pienre Duff, juidlel 1979,

67-38-01, Saint-Eiienne, La fuillesse du type Town
Slaliond est ici Bien visibde dans ce poni détruil
en 1975, Photor Pieane Duff, juillet 1975,



et de 102 ans pour 1le pont
encore existant de Eaton. Les
ponts de type Howe (8 ponts
dans 1'étude) _ont bien moins
figuré, avec une moyenne de
57.1 ans. Ces ponts furent
tous construits avant 1884
et ils étaient en général de
trés gros ouvrages. Le plus
long, a Batiscan, n'a survécu

que 26 ans, avec ses 1240 pieds
de long. Enfin, notre wunique
McCallum est vieux de 127 ans,
ce qui le classe comme second

parfois temporaire, mais quel-
quefois ces  structures ont
duré toute la vie du pont,
le rendant généralement plus
solide comme le montre la photo
du pont de Fort-Coulonge, "éti-
ré" par une inondation. Plu-
sieurs autres structures ont
eu des moyennes de vie variant
de 9 & 93 ans, mais elles comp-
tent toutes moins de trois
spécimens chacune, ce qui est
trop peu pour tirer des conclu-
sions fiables.

7

ans et ceux construits depuis
1930 n'ont subsisté que 35.9
ans. Comme quoi 1l'art de cons-

truire des ponts couverts s'est
perdu avec les années...

Comme on 1'a vu, la struc-—
ture méme d'un pont était trés
importante, certaines étant
nettement plus solides que
d'autres. Malheureusement,
on a connu au Québec que trés
peu de ponts qui n'étaient
pas de type Town élaboré. I1

; serait sflirement trés intéres-—
meilleur type de structure, : ; 5
\ . F gk Pour terminer les statis- sant de comparer nos résultats
aprés le Town intermédiaire. ; . ' :
tiques, disons que les ponts avec ceux d'autres provinces
Certains ponts ont eu construits avant 1900 ont eu ou d'Etats américains, ou on
des structures combinant deux une vie de 71.5 ans, ceux cons-— rencontrait une trés grande
types différents. Cela était truits de 1900 & 1929, 45.5 diversité de structures.
RESULTATS SELON LES TYPES DE STRUCTURES
Détruits Existants Total
Qu. Moy. Max. Qu. Moy. Max Qu. Moy. Max.
Town simple 7 | 55.9 89 6 | 94.8 | 107 13 73.8 | 107
Town interm. - - - 2 148 153 2 148 153
Town élaboré 151 | 36.5 78 83 | 56.7 89 234 A 35T 89
Town non déf. 18 | 51.2 102 - - - 18 51,2 102
Town/Queen 2 71 77 1 90 90 3 773 90
Howe 7 | 50.4 | 105 1 104 | 104 8 57.1 | 105
McCallum - - - 1 127 127 1 ik 127
King Multiple 6 | 72.2| 106 1 102 | 102 7. 76.4 | 106
King - - - 1 84 84 1 84 84
Town/King 2 52 59 - - - 2 52 59
Queen 2 | 43.5 49 - - - 2 43,5 49
Arche 3 93 | 118 - - - 3 93 | 118
Howe/arche 1 9 9 - - - 1 9 9
Inconnu 36 | 32.9 80 - - - 36 32.9 80
RESULTATS SELON LES DATES DE CONSTRUCTION
Avant 1900 54 | 61.4 | 118 12 [117.3 | 153 66. 71.5 | 158
1900 a 1929 101 | 38.3 76 30 | 69.9 85 131 45,5 85
1930 et plus 81 | 27.5 47 53 | 48.6 58 134 35.9 58

N.B. Certains ponts existants n'ont pas été inclus dans cette étude car nous
ne connaissons pas leur date de construction.

Quel type de charpente cache ce pelid pont couvent?
Sa counte pontée Laisse supposen qu'une Leame a
poincon simple supporte son tallien. Le découpage
carnacténistique de son Lambnis Le prouve. De plus,
il est fréquent de voin de telles charpentes Ldliies
sun des assises faites de simples §illes de cédre,
Saint-Donat-de-Rimouski, (671-58-73).

Photo! Leo Litwin,



D’un pont...

Propriété des ponts

M. Clément Tremblay, du service de 1'entretien
des structures au ministére des Transports du Québec,
nous a confirmé qu'd de rares exceptions les ponts
couverts de la province sont des propriétés municipa-
les ou privées. Cependant le MIQ inspecte réguliére-
ment ces structures et y effectue souvent les répara-
tions nécessaires.

Signalisation

Toujours au ministére des Transports, la direc-—
tion de 1'Abitibi-Témiscamingue nous informe, en
réponse & notre lettre de juillet dernier, que 1'im-
plantation de la gignalisation concernant les ponts
couverts devrait &tre complétée au cours de 1'automne
1987.

Classements en Estrie

M. Alain Coulombe a été chargé de préparer
un mémoire qui sera remis au ministére des Affaires
culturelles. Ce mémoire contiendra des recommanda—
tions au sujet des ponts couverts de 1'Estrie qui
devraient étre classés ou reconnus monuments histori-
ques. Bien que la situation des ponts couverts en
Estrie soit généralement bonne, les réparations
effectuées sur certains ponts sont souvent inadéqua-
tes et portent atteintes & 1'essence méme de ces
structures. Ainsi au pont Narrows de Fitch Bay (61-
69-03) les jambes de force qui avaient été taillées
3 méme des souches d'arbre ont été remplacées par
de vulgaires 6 X 6. C'est inacceptable, et afin
que de telles situations ne se reproduisent plus,
des classements et/ou reconnaissances s'imposent
et ce, le plus rapidement possible. La position de
la SQPC a été transmise & M. Coulombe et nous souhai-
tons que ses recommandations ne restent pas un exer—
cice inutile.O

? r
g al souoEnance

Le pont Victoria de Montréal tenait sa force
d'une armature rigide constituée de milliers de
plaques d'acier (wrought cast iron) rivetées ensem-
ble. Ce n'était donc pas malgré les apparences un
véritable pont couvert. Le seul bois présent dans
sa structure tubulaire se retrouvait dans les contre-
ventements qui faisaient également office de chevrons
soutenant un revétement de tdle & faible pente.
Celui-ci fut d'ailleurs enlevé aprés quelque temps
i cause de la fumée emprisonnée qui incommodait
les passagers des trains.

Néanmoins, 1la technologie des ponts couverts
de bois en vigueur a cette époque fut utilisée par
1'ingénieur Hodges lors de la construction du célé-
bre ouvrage en 1860. En effet, des fermes de type
Howe furent utilisées comme soutien temporaire au
tube en construction au dessus des eaux profondes
du fleuve Saint-Laurent. L'armature Howe, brevetée
aux Etats-Unis en 1840, était composée de croix
de Saint-André en bois et de tiges d'acier ajusta-
bles.

Note: La date de tombée pour le numéro du Pont '4ge
printemps 1988 est le 28 février.

-

Vous avez aimé les dessins du cinguiéme anniversaire? La sqgrc
posséde guelgues exemplaires non numérotés. Si vous souhaitez
vous procurer un ou des dessins, gcrivez le plus rapidement
possible au secrétariat. Les guantités sont limitées. Chague
dessin est vendu cing ($5.00) dollars, port payé.

DERNIERE CHANCE

Pont de Gould: 7 exemplaires

Pont de 1'Anse St-Jean: 2 exemplaires
Ponts de Ferme Rouge: 4 exemplaires
Pont Grassy Narrow: 4 exemplaires

AVIS AUX COLLECTIONNEURS J

Mme Floie Daly, ume résidente du Nouveau-Brunswick et amie
de la SQPC, a fait don d'une collection de plus de SO NUMETOS
du journal BULLETIN. Cette publication est le magazine officiel
de la Connecticut River Valley Covered Bridge Society (CRVCBS)
des USA. Mme Daly a offert cette collection afin de contribuer
aux activités de la SQPC. Lors d'une réunion réguliére des
directeurs, ces derniers ont décidé d'offrir 3 1l'encan ces
numéros du BULLETIN. Afin d'assurer une rentrée de fonds mini-
male, le prix de départ a été fixé a vingt-cing ($25.00) dol-
lars. Chagque numéro est abondamment illustré et contient des
articles tous plus intéressants les uns gque les autres. Vous
avez jusgu'au premier février pour faire connaitre votre mise
au secrétariat de la Société. Une valeur de plus de cent quatre
vingt ($180.00) dollars US. La collection débute en 1956 et
se termine en 1979. Il s'agit de numéros consécutifs, adjugés

en un seul lot.

Liste informatisée de tous les ponts couverts recensés au Québec.
Contient 785 ponts, existants ou disparus. Cofit: $3.50+$1.50
poste.

[ A VENDRE

Guide mondial des ponts couverts. Edité par la NSPCB, des USA.
Contient tous les ponts couverts encore existants dans le monde
entier. Couvre les Etats-Unis, le Canada, 1'Europe, l'Asie...
Essentiel pour vos voyages. Ecrit en anglais, mais trés facile
d'utilisation avec son format tableau. CoOt: $6.50 canadiens
+ $2.50 poste (aux membres).

Guide "Les ponts rouges du Québec". Edité par la SOPC. Contient
80 pages d'informations: descriptions, cartes de localisation,
historique, photos, schémas, glossaire, etc. Un outil essentiel
pour la visite des ponts couverts. CoOt: $6.00 + $2.00 poste.

Embléme officiel de la SOPC, sous ferme d'un écusson 2 couleurs
sur fond blanc. CoOt: $2.50 + $0.50 poste.

Cartes pour correspondance. Format 4"X5", une photo sur le dessus,
trois pages blanches pour votre correspondance. Quatre photos
différentes de ponts québécois par paquet. CoOt: $3.00 pour 6
ou $5.00 pour 12.

Anciens numéros du font'sge. CoOt: $2.00 (les Vol 1 et 2 sont
maintenant épuisés)

Cassette Beta ou VHS du diaporama "Un toit sur la riviére": $20.00
+ $2.50 frais de poste.

Cartes postales. 16 cartes différentes de ponts couverts du Québec
$0.35 la carte + frais de poste (1/4 $0.55, 4 et plus $0.96)

Tous ces articles sont disponibles au secrétariat de la SQPC,
casier postal 102, Saint-Eustache, Québec. J7R 4K5



